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1. Allgemeines

Die Anwendung vom Vorbild abweichender kleiner Bogenradien bei Modellbahngleisen lasst einen
Betrieb mit Pufferbertihrung nicht zu. Mit Hilfe einer als Kurzkupplung fiir Modelleisenbahnen be-
zeichneten Einrichtung wird ein vorbildahnlicher Fahrzeugabstand erzielt.

Die Kurzkupplung verbindet zwei Fahrzeuge derart, dass sich die am weitesten vorstehenden
Fahrzeugteile (z. B. Puffer) im geraden Gleis nahezu berihren, im Gleisbogen jedoch der erforder-
liche Abstand zwangslaufig herbeigefiihrt wird. Diese Wirkung wird erzielt, indem die verhaltnis-
mafig steif und langsspielfrei verbundenen Kupplungsschéfte in entsprechend geformten Fihrun-
gen bewegt werden.

Der Kupplungsschaft muss zur Erzielung des Kurzkupplungs-Effektes einen Kupplungskopf tragen,
der die vorgenannten Bedingungen erflllt. Fir die NenngroRe HO soll er mit der Kupplungsauf-
nahme nach NEM 362 ausgestattet sein.

2. Ausfihrung

Die Abbildungen 1 und 2 zeigen zwei mogliche Ausfiihrungsformen. Die Ubertragung der Zugkréaf-
te erfolgt bei beiden Ausfiihrungen durch den am Kupplungsschaft befestigten Stift b und den Ku-
lissenrand c. Die Druckkrafte werden bei der Ausfiihrung nach Abb. 1 (T-férmiger Schaft) von ei-
nem der beiden Anschlage d auf die Druckflache e Ubertragen. Bei der Ausfiihrung nach Abb.2
stutzt sich der Stift b am inneren Kulissenrand e ab. Die Feder f dient nur zur Rickstellung in die
Mittellage.

Abb. 1 JuuVipi-u|..
Abmessungen:
Anax=(C—-S)-R/L,jedoch<L/3

B>E

D =0,15 ... 0,3 mm im gestauchten Zustand
K=A-(D+P+M)

Definitionen:
A= Abstand des Mittelpunktes m der Kulissenflihrung (sowie der Abstitzpunkte d nach Abb. 1) vom Symmetriepunkt
g der Kupplungskopfe

B = Abstand des Mittelpunktes m der Kulissenfuhrung von der Fahrzeuglangsachse

C = Breite der Fahrzeugstirnseite

D = Uberstand des Symmetriepunktes g iiber die feste stirnseitige Fahrzeugbegrenzung (z. B. Puffer, Gummiwulste)
E = Abstand der stirnseitigen Fahrzeugbegrenzung (PufferauRenkanten) von der Fahrzeugldngsachse

K= Radius der die Zugkrafte aufnehmenden Fihrungsflache ¢ (Kulisse)

L= Fahrzeugléange tber Pufferbohlen

M = Technisch mégliche geringste Materialstarke zwischen AuRenflache (Pufferbohle) und Fiihrungsflache
P = Pufferlange

R = Kleinster zulassiger Kurvenradius

S = Breite des Kupplungsschaftes
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